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ein zweites Moped
war eine 100ccm
Honda Dream, se-
condhand in Hanoi
gekauft. Es war nicht besonders
modern oder schick, aber es war
wenigstens ein bisschen besser
als mein erstes, das ich in
Deutschland als 14-Jahriger be-
saf: ein Mofa der Marke Rixe.
Rixe Mofas belegten die unte-
ren Plitze der Hackordnung
moglicher Modelle. Es hatte ein
Automatikgetriebe und war da-
her natiirlich eindeutig ungeeig-
net fir sportliche Spritztouren.
Lastig auch, das der Markenna-
me sich fiir Schulhof-Spottreime
sehreignete. In Wirklichkeit aber
waren das allerdings nicht mehr
als Kkleine Irritationen. Denn
selbst das schiabigste Mofa ver-
schaffte mir einen Vorteil gegen-
iiber dem Grofiteil meiner Klas-
senkameraden, die Fahrrad fuh-
ren oder, schlimmer noch, Skla-
ven des Bus- und Straflenbahn-
fahrplans waren. Ich genoss das
Hochgefiihl, miihelos, woimmer

Es ist das Perpetuum
Mobile als Verkehrs-
prinzip. Anhalten ist
ein Kardinalfehler

und wann immer ich wollte, hin-
zukommen. Mit 18 stieg ich auf
einen Gebrauchtwagen um. Aber
nun, nach Hanoi umgezogen,
war ich fest entschlossen, den
Geist meiner Mofa-Jahre wieder-
aufleben zu lassen.

Ich war nicht das erste Mal in
Hanoi. Einige Jahre zuvor hatte
ich schon einmal fiir eine kiirze-
re Zeit in Hanoi gelebt und gear-
beitet. Die Hauptstadt von Viet-
nam war damals eine Stadt der
Fahrrader mit nur einer einzi-
gen, inder Regel ignorierten Am-
pel. Die wenigen Motorriader wa-
ren Statussymbole und Aus-
druck des beginnenden Wirt-
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Der einzige geforderte Beweis dafiir, den Anforderungen des lokalen StraRenverkehrs gewachsen zu sein, war die Fahigkeit, zweimal eine Achterfigur zu fahren

schaftswunders nach der wirt-
schaftlichen Offnung des kom-
munistischen Landes Ende der
8oer, Anfang der 9oer Jahre. Die
Stimmung war optimistisch,
und die Vietnamesen hofften,
dass sich in nicht allzu ferner Zu-
kunft jeder eine Honda Dream
leisten konnte.

Funf Jahre spater hatte diese
Zukunft nicht nur angefangen,
sie war in vollem Schwung. Ha-
noi hatte sich von einer Fahrrad-
stadt in eine Motorradstadt ver-
wandelt. Und der Traum der
Honda Dream fir alle war Reali-
tat geworden. Sicher, es gab auch
andere Marken: Die russische
Minsk, nur von Bauern im abge-
legenen Hochland oder von
westlichen  Rucksacktouristen
gefahren; die ostdeutsche Sim-
son, dito; die Honda Chaly, von
den Einheimischen als Alther-
ren- oder Damenmoped angese-
hen; die Honda 67, ein auf Spiel-
zeuggrofle geschrumpftes Tri-
umph-Motorrad, und natiirlich
die Honda Cub, die Vorgingerin
der Honda Dream.

Zwischen den Dreams, die
jetzt Uiberall zu sehen waren, gab
es feine Unterschiede. Je neuer

HondaD

HANOI Einer

von uber vier
Millionen
Mopedfahrern
der Hauptstadt
Vietnams.

Und Teil des
kollektivistischen
Aufbruchs. Der
unbedingte Blick
nach vorn und
der Wille zum
Fortschritt

reams

Vollbepackt und unbeirrbar vorwarts

das Motorrad, desto besser — lo-
gisch. Noch wichtiger aber war
das Herstellungsland. Japan galt
als am besten. ,Made in China“
kam, weit abgeschlagen, zuletzt.
Ich hatte nicht viel Ahnung von
Mopeds und erwarb, wie als
Teenager schon, eine etwas weni-
ger angesehene Variante: ,Made
in Thailand', also unter kapitalis-
tischer Qualitatskontrolle, war
an sich nicht so schlecht. Mit ih-
rer kleineren Rahmengréfie und
einem vorn angebrachten Korb
jedoch war meine Dream eher
fir eine zierliche Vietnamesin
gebaut als fiir einen ausgewach-
senen Ausliander.

Als ich die Honda Dream zum
ersten Mal fuhr, kamen die alten
Gefiihle der Mofa-Zeit wieder
hoch: die Freude, mobil zu sein.
Und auch Stolz, nun in meiner
neuen Heimatstadt dazuzugeho-
ren. Ich war wieder auf eigene
Faust unterwegs als einer von
den tber vier Millionen Moped-
fahrern der Hauptstadt Viet-
nams.

Wenn ich an meine Mofafahr-
ten in der Provinzstadt meiner
Jugend denke, sehe ich mich im-
mer allein auf der Strafle. Natiir-

lhre Pramie fur ein taz Abo:
Eine Kaffeemuhle mit tazpresso

Espresso und Kaffee schmecken frisch gemahlen am besten.
Mit der Graef Kaffeemiihle CM 80 kdnnen Sie in den
Vorratsbehalter oder direkt in den Siebtrager lhrer
Maschine mahlen. Sie hat ein massives Gehause aus silber
lackiertem Aluminiumdruckguss und ein Kegelmahlwerk,
das durch seine geringe Drehzahl fast keine Hitze erzeugt,
was das Aroma des Kaffees optimal schiitzt. Mahlgrade

in 24 Stufen einstellbar, Behalter fiir 250 Gramm Kaffee-
bohnen. MaRe: 13,5 x 23 x 38,5 cm. Gewicht: 3,15 kg.
Und dazu gibt es ein 250-Gramm-Packchen tazpresso.
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Nach dem taz-Solidarpakt konnen Sie sich
den Preis fiir lhr Abo aussuchen. Wer wenig
hat, muss wenig zahlen:

ErmaRigter Preis 23,90€/Monat, leider
ohne Pramie. Wer es sich leisten kann,
zahlt mehr: Standardpreis 37,90€/Monat
bzw. Politischer Preis 45,90 €/Monat
Nachweise sind nicht notig.

Weitere Pramien unter www.taz.de/abo
abomail@taz.de | T (030) 25902590
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Die Zeit,
dein Feind

ie Farben dumpf, die Augen
stumpf, und in den Ohren

scheinen Wattepfropfen zu
sitzen. Ein grauer Schleier liegt
iber den Eukalyptusbdumen,
und die Minuten ziehen sich wie
durchgewalkter =~ Bubblegum:
Der Jetlag hat dich wieder — ne-
ben Flugzeugpasta und suizida-
len Busfahrern eine der unver-
meidlichen Kiimmernisse von
Fernreisen.

Es ist 18 Uhr im unwirklichen
Perth, Westaustralien, und 11 Uhr
mittags in der europdischen
Wirklichkeit. Bis vor 22 Stunden
hast du ihr noch angehért, und
innere und duflere Uhr gingen
synchron. Die letzte Nacht war
sehr kurz, und du konntest jetzt
ins Bett fallen wie ein Fels. Doch
jespater,destobesser,destoeher
findest du dich in den neuen Le-
bensrhythmus ein. Eine neue
Stadt — welch eine Verschwen-
dung an Geriichen, Bildern und
Tonen fiir den Jetlag-Geplagten!
Wo die Neugier auflodern miiss-
te, herrscht mides Erstaunen:
Die am schnellsten wachsende
StadtdesKontinents? Achja? Fri-
sche Austern, ein wunderbares
Steak? Na und? Eine mondin
glitzernde Skyline iber dem
schwarzen Swan River? Aha.

Triibeirrst dudurch nichts sa-
gende Kulissen. Wo das Hirn
sonst zuverldssig schaltet, sitzt
heute eine schwammige Vertre-
tung. Eine Grundtrauer hat dich
erfasst: Uberdruss an Perth, am
Reisen, am menschlichen Da-
sein. All die frohlichen After-
work-Trinker in den tbervollen
Bars — stehen sie nicht herum
wie menschliches Mobiliar in
einem Nachtstiick von Edward
Hopper?

Die kommende Nacht grinst
hisslich heriber: Wann wirst du
aufwachen? Um drei — und das
Gehirn martert sich, versucht
Trick um Trick, um wegzudam-
mern, und weif3 doch genau:
Nichts geht mehr. Hellwach. Kei-
ne Gnade. Spatestens am frithen
Nachmittag werden deine Lider
zu flattern beginnen wie die La-
mellen der eingeschalteten Kli-
maanlage jetzt.

Vielleicht aber hast du ja dies-
mal Gliick: Du schlagst die Au-
genauf. Hinter der braunen Gar-
dine zeichnet sich schon etwas
Helleres ab als ganz frithe Mor-
gendammerung, leisebraustder
Larm des Verkehrs: Ist es etwa
schon 6? Fantastisch, Perth! Aus-
tralien, wirkommen!




